Lausunto Kestdvan kaupunkiliikkumisen suunnitelmaan diaarinumero 3391-2024
Tiivistelma

Kiitdmme mahdollisuudesta lausua Turun kaupungin kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelmasta. Tama
lausunto on laadittu Turun Pientalojen Keskusjarjeston valmisteluelimissa. Yhdistyksen 40:ta alayhdistysta
on pyydetty laatimaan oma lausuntonsa paikallisesta nakdkulmasta, mikali heilld on tarve ja mahdollisuus
tama tehda. He tuntevat alueensa ja asukkaansa parhaiten.

Yleisenda huomiona suunnitelmasta voi sanoa sen olevan aivan liian pitka ja raskas. Samat asiat tulisi kyeta
kiteyttamaan lyhyesti ja selkedsti. Suunnitelmasta pyydettyja mielipiteita ohjataan liiaksi mika ei lisaa
vuorovaikutusta ja kuulluksi tulemista.

Suunnitelmassa on hienoa joukkoliikenteen, kestavan liikkumisen ja liikenneturvallisuuden parantaminen.
Viihtyisa kaupunkikeskusta syntyy vain vahentdamalla henkildautoliikennetta ja varsinkin lapiajoliikennetta
keskustassa ja asuntoalueilla. Tavoitteeseen voidaan paasta vain tarjoamalla riittdvan houkuttelevia,
vaihtoehtoisia liikkumisen muotoja ja asutuksen kannalta vahiten hairiota tuottavia lilkennevaylia.
Liikennetta voidaan vahentdaa myds korkeilla parkkimaksuilla, vaikealla pysakéinnilla ja tietulleilla, mutta
kyseiset keinot tappavat keskustan elinvoimaisuuden. Jo nyt valtaosa kaupasta kdydaan kauppakeskuksissa
kaupungin keskustan ulkopuolella ja muissa kunnissa. Kehitys ei ole ollut Turun keskustan kannalta hyva.

Lilkennesuunnitelma tulee ohjaamaan alueiden maankayttda ja rakentamista. Tavoitteena tulee olla
tasapainoinen, viihtyisa kaupunki ja houkuttelevia asuntoja turkulaisille ja Turkuun muuttoa harkitseville.

Pientaloalueiden ja eri vuosikymmenien kuluessa syntyneiden lahididen asukkaita painaa suuri huoli siit3,
ettd kaupunkiliikkumisen suunnitelmassa on kohtia, jotka pilaavat asuinymparist6ja, luontoa ja monessa
kohtaa huonontavat itse liikkumista. Liian raskaasta ja tukkoisesta rakentamisesta on jo nahtavissa
alakuloisen nakoisia alueita mm. Herttuankulmassa, Linnakaupungista ja Pukkilassa. Asukkaiden
nakokulmasta liilan massiivisen ja tiiviin rakentamisen lopputuloksena me kaikki voimme huonommin.

Lausunnossamme kiinnitamme huomiota suunnitelman tasapainoiseen ja laadukkaaseen kokonaisuuteen,
eri alueiden ja asukasryhmien tasapuoliseen huomioimiseen ja tulevaisuuden visiointiin. Turkua tulee
kehittaa sdilyttaen kaupungin historia, vehreat puistot ja viihtyisat puustoiset asuinalueet.

Joukkoliikennekaytavat ja kaupunkirakenteen kehittaminen

Henkildauton vaihtaminen joukkoliikenteeseen ja pyorailyyn asettaa vaatimuksia palveluille ja pyorateiden
hoidolle. Joukkoliikenneyhteyksien tulee toimia saumattomasti koko kaupungin kaikilta asuntoalueilta.
Kavelymatkan joukkoliikennepysakille tulee olla korkeintaan 400 metria teita pitkin, ei linnuntieta.
Vuorovalin tulee olla lyhyt ja vaihtoyhteyksien toimivat. Joukkoliikenteen valintaa edistdaa myos
pysakkikatokset, joita on toistaiseksi aika vahan eri reittien varrella. Vain hyvin pieni osa vaestoa voi
pyorailla ymparivuotisesti turvallisesti. Pyorailyn lisadminen edellyttdaa hyvin suunniteltujen ja hoidettujen
pyorateiden rakentamista ja risteyskohtien turvallisuuden parantamista.

Suunnitelmasta heijastuu joidenkin alueiden nostaminen paremmalle palvelutasolle ja panostus
vaestonkasvun voimakkaaseen lisdidmiseen nykyisten asukkaiden kustannuksella. Keskusta, Kupittaan karki,
Skanssi, Runosmaki, Varissuo ja Lansikeskus ovat kehityskohteina ja samalla vaarassa joutua entista
raskaamman rakentamisen tukkimiksi alueiksi.

Suunnitelmassa keskitytaan vahvasti tiettyjen olemassa olevien alueiden ja niiden liikenneolosuhteiden
kehittamiseen. Osassa alueista joukkoliikennepalvelut paranevat merkittavasti ja kalliisti, vaikka alueen
bussiliikenne jo nykyiselldaan ylittda monen muun alueen palvelutason. Esimerkkina Varissuo ja varsinkin jos
ratikka toteutuu nykyiselld suunnittelulinjauksella. Mallia on ehka haettu Tampereen Hervannasta.



Hervannalla ja Varissuolla ei ole kuitenkaan mitaan yhtenevaisyyksid. Hervanta on satelliittikaupunki
kaukana Tampereen keskustasta. Hervannassa asuu yli 25 000 asukasta. Alueella sijaitsee Tampereen
teknillinen yliopisto, Poliisiammattikorkeakoulu seka lahes 10 000 tyopaikkaa. Paivittdinen vaesto
Hervannassa on yli 30 000. Mitdan tallaista ei ole Varissuolla ja lisdksi etdisyys kaupungin keskustasta on
lyhyt. Hervannassa ratikkalinja kulkee keskusakselin lapi. Ei se hae asukkaita kotiovilta kuten Varissuolle on
suunniteltu. Tama ei ole missaan mielessa tasapuolista, kohtuullista tai kaupungin talouden kannalta
jarkevaa.

On alueita, joiden liikenneolosuhteiden parantaminen on jatetty suunnitelmasta pois. Hirvensalon, Satavan
ja Kakskerran yhden sillan ruuhkille ei esiteta ratkaisua. Maaria-Paimalan joukkoliikenne Vanhan
Tampereentien kautta on suunnitelmassa edelleen puutteellisella tasolla.

Tulevaa maankadytt6a ja asutusta on jarkevaa sijoittaa joukkoliikennekaytavien varrelle. Suunnitelmassa on
jaanyt liilan vahalle huomiolle ldhijunaliikenteen mahdollisuudet olemassa olevia rautateita ja rautateiden
olemassa olevia kaytavia pitkin itddn, pohjoiseen ja lanteen. Lahijunaliikenteelle on mahdollista rakentaa
seka ohituspaikkoja etta pysakkeja kaupungin alueelle pohjoisessa Raunistulaan, Karsamakeen Urusvuoreen
ja Jakarlaan (myos lentokentalle), idassa Kupittaalle, Padskyvuoreen ja Varissuolle ja lannessa Iso-Heikkildan,
Pahaniemeen ja Harkdamadkeen. Lahijunaliikenteen reittien varrelle on mahdollista kaavoittaa runsaasti
asutusta. Suunnitelmassa tulisi ottaa paljon vahvemmin esille myds yhteistyé naapurikuntien kanssa niin
asuntorakentamisen kuin kustannusten jakautumisen suhteenkin.

Kaupungin tulisi huolehtia ensin nykyisistd, vakavista liikkenneongelmista ja turvallisuuden vaarantamisesta.
Suunnitelmassa on isona puutteena lansi-itda suuntaisen henkildautoliikenteen ja raskaan kaluston
lapiajoliikenteen ratkaiseminen kaytdanndssa. Suikkilantie-Markulantie-Vanha Tampereentie-Maunu
Tavastinkatu-linjaa pitkin kulkee valtava liikennemaara vuorokaudessa. Hiljaisempia aikoja on ollut
ainoastaan Maunu Tavastinkadun ja Halistentien remonttien aikana. Kaupunki ei ole kyennyt ratkaisemaan
alati kasvavaa lilkenneruuhkaa, joka karjistyy erityisesti Karsamaen tasoristeyksen, Maarian kirkkosillan ja
Maunu Tavastinkadun kohdalla. E18 tien uudistaminen Raision kohdalla tulee aiheuttamaan raskaan
liilkenteen hidastumista V8 ja Turun Kehatien kolmeen tasoon rakennettavan liittyman kohdalla. On
darimmaisen tarkeda, etta kyseista liikennetta ei ohjaudu yhtdan Suikkilantie-Markulantie-Vanha
Tampereentie-Maunu Tavastinkatu-linjalle.

Suunnitelmassa mainitaan liityntdpysakointi kehittamiskohteena. Miten ja mihin liityntapysakdintia on
tarkoitus rakentaa ja milla keinoin keskustaan tulevat saadaan houkuteltua jattdmaan autonsa parkkiin ja
siirtymaan viimeisiksi pariksi kolmeksi kilometriksi joukkoliikenteen kyytiin? Onko ajateltu yhdistaa
parkkimaksu ja folilippu/ratikkalippu vai mitka ovat ne keinot, joilla matkalaiset motivoidaan kulkuneuvon
vaihtoon?

Visio

Lilkennesuunnitelmassa olisi hyva olla visio tulevaisuuden liikennejarjestelyista ja myos innovatiivista otetta.
Tasta suunnitelmasta valitettavasti puuttuu tavoitteellisuutta.

Turku ei ole suurkaupunki eika sellaiseksi pida haikaillakaan. Ei ole mielekasta tavoitella Turusta Tamperetta
tai Helsinkid vaan keskittyd omaan kaupunkiin. Asukasluvun kehitykseen liittyy paljon epavarmuustekijoita.
Tilastokeskuksen ja toisaalta kaupungin omien vaesténennusteiden valilla on suuri ero, kaupungin
ennusteen ollessa huomattavasti suurempi. Nopea vaeston kasvu edellyttaa toteutuessaan panostusta
palveluihin. Onko yltiopdinen asukasluvun kasvu tavoite mihin turkulaiset haluavat kaupunkiaan kehittaa?

Suunnitelmasta puuttuu visio hyvasta tulevaisuuden Turusta, joka nojaa omiin vahvuuksiinsa mereen,
saaristoon, ainutlaatuiseen luontoon ja vanhaan kulttuuriymparist6én. Odotamme kunnianhimoisempaa ja



korkeatasoisempaa suunnitelmaa Turun kaupungin kestavasta liikkkumisesta ja siihen liittyvasta
kaupunkikehityksesta.

Kehitysehdotuksia

Maaria-Jakarlan alue sijaitsee seka Tampereelle johtavan radan ettda Tampereen valtatien valissa ja on
suhteellisen helppo toteuttaa saavutettavaksi. Rakentamatonta maata on keskustan ja kyseisen alueen
valilla runsaasti. Alueen kaavoittaminen ja liikkenneolosuhteiden kehittaminen tuottaisi paljon
mahdollisuuksia viihtyisdlle asumiselle ja tyopaikoille. Myds lentokentta hyotyisi.

Metsamadki-Saramaki ja Maarian altaan I3hialueet ennen Liedon limarista sijaitsevat ldahelld Turun keskustaa.
Alueet tarjoavat paljon mahdollisuuksia viihtyisdan, pientalot mahdollistavaan asuntorakentamiseen. Nyt
niiden osalta lilkkennesuunnitelma on hyvin kevyt

Moision, Yli-Maarian ja Paattisten palveluita pitaa kehittaa nykyisesta voimakkaasti. Alueet sopivat erittdin
hyvin lapsiperheille. Tonttien kaavoitusta pitda jatkaa ja pitaa huolta asukkaiden tyytyvadisyydesta. Matka
Turun keskustaan taittuu myds nopeasti. Joukkoliikenteen palvelut eivat vastaa hyva palvelutasoa. Tahan
pitdad saada parannusta.

Kysyntda pientalotonteille 16ytyy kehitettavilla palveluilla ja hyvalla markkinoinnilla. Naapurikuntien Ruskon
ja Liedon lImarisen tontit Turun alueiden vieressa menevat erittdin hyvin kaupaksi.
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