
Lausunto Kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelmaan diaarinumero 3391–2024 

Tiivistelmä 

Kiitämme mahdollisuudesta lausua Turun kaupungin kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelmasta.  Tämä 
lausunto on laadi7u Turun Pientalojen Keskusjärjestön valmisteluelimissä. Yhdistyksen 40:tä alayhdistystä 
on pyyde7y laa@maan oma lausuntonsa paikallisesta näkökulmasta, mikäli heillä on tarve ja mahdollisuus 
tämä tehdä. He tuntevat alueensa ja asukkaansa parhaiten.  

Yleisenä huomiona suunnitelmasta voi sanoa sen olevan aivan liian pitkä ja raskas. Samat asiat tulisi kyetä 
kitey7ämään lyhyes@ ja selkeäs@. Suunnitelmasta pyyde7yjä mielipiteitä ohjataan liiaksi mikä ei lisää 
vuorovaikutusta ja kuulluksi tulemista.  

Suunnitelmassa on hienoa joukkoliikenteen, kestävän liikkumisen ja liikenneturvallisuuden parantaminen. 
Viihtyisä kaupunkikeskusta syntyy vain vähentämällä henkilöautoliikenne7ä ja varsinkin läpiajoliikenne7ä 
keskustassa ja asuntoalueilla. Tavoi7eeseen voidaan päästä vain tarjoamalla rii7ävän houku7elevia, 
vaihtoehtoisia liikkumisen muotoja ja asutuksen kannalta vähiten häiriötä tuo7avia liikenneväyliä. 
Liikenne7ä voidaan vähentää myös korkeilla parkkimaksuilla, vaikealla pysäköinnillä ja @etulleilla, mu7a 
kyseiset keinot tappavat keskustan elinvoimaisuuden. Jo nyt valtaosa kaupasta käydään kauppakeskuksissa 
kaupungin keskustan ulkopuolella ja muissa kunnissa. Kehitys ei ole ollut Turun keskustan kannalta hyvä.  

Liikennesuunnitelma tulee ohjaamaan alueiden maankäy7öä ja rakentamista. Tavoi7eena tulee olla 
tasapainoinen, viihtyisä kaupunki ja houku7elevia asuntoja turkulaisille ja Turkuun muu7oa harkitseville. 

Pientaloalueiden ja eri vuosikymmenien kuluessa syntyneiden lähiöiden asukkaita painaa suuri huoli siitä, 
e7ä kaupunkiliikkumisen suunnitelmassa on koh@a, jotka pilaavat asuinympäristöjä, luontoa ja monessa 
kohtaa huonontavat itse liikkumista. Liian raskaasta ja tukkoisesta rakentamisesta on jo nähtävissä 
alakuloisen näköisiä alueita mm. Her7uankulmassa, Linnakaupungista ja Pukkilassa. Asukkaiden 
näkökulmasta liian massiivisen ja @iviin rakentamisen lopputuloksena me kaikki voimme huonommin.  

Lausunnossamme kiinnitämme huomiota suunnitelman tasapainoiseen ja laadukkaaseen kokonaisuuteen, 
eri alueiden ja asukasryhmien tasapuoliseen huomioimiseen ja tulevaisuuden visioin@in. Turkua tulee 
kehi7ää säily7äen kaupungin historia, vehreät puistot ja viihtyisät puustoiset asuinalueet.  

Joukkoliikennekäytävät ja kaupunkirakenteen kehi@äminen 

Henkilöauton vaihtaminen joukkoliikenteeseen ja pyöräilyyn ase7aa vaa@muksia palveluille ja pyöräteiden 
hoidolle. Joukkoliikenneyhteyksien tulee toimia sauma7omas@ koko kaupungin kaikilta asuntoalueilta. 
Kävelymatkan joukkoliikennepysäkille tulee olla korkeintaan 400 metriä teitä pitkin, ei linnun@etä. 
Vuorovälin tulee olla lyhyt ja vaihtoyhteyksien toimivat. Joukkoliikenteen valintaa edistää myös 
pysäkkikatokset, joita on toistaiseksi aika vähän eri reiHen varrella. Vain hyvin pieni osa väestöä voi 
pyöräillä ympärivuo@ses@ turvallises@. Pyöräilyn lisääminen edelly7ää hyvin suunniteltujen ja hoide7ujen 
pyöräteiden rakentamista ja risteyskoh@en turvallisuuden parantamista. 

Suunnitelmasta heijastuu joidenkin alueiden nostaminen paremmalle palvelutasolle ja panostus 
väestönkasvun voimakkaaseen lisäämiseen nykyisten asukkaiden kustannuksella. Keskusta, Kupi7aan kärki, 
Skanssi, Runosmäki, Varissuo ja Länsikeskus ovat kehityskohteina ja samalla vaarassa joutua en@stä 
raskaamman rakentamisen tukkimiksi alueiksi.  

Suunnitelmassa keskitytään vahvas@ @e7yjen olemassa olevien alueiden ja niiden liikenneolosuhteiden 
kehi7ämiseen. Osassa alueista joukkoliikennepalvelut paranevat merki7äväs@ ja kalliis@, vaikka alueen 
bussiliikenne jo nykyisellään yli7ää monen muun alueen palvelutason. Esimerkkinä Varissuo ja varsinkin jos 
ra@kka toteutuu nykyisellä suunni7elulinjauksella. Mallia on ehkä hae7u Tampereen Hervannasta. 



Hervannalla ja Varissuolla ei ole kuitenkaan mitään yhteneväisyyksiä. Hervanta on satelliiHkaupunki 
kaukana Tampereen keskustasta. Hervannassa asuu yli 25 000 asukasta. Alueella sijaitsee Tampereen 
teknillinen yliopisto, PoliisiammaHkorkeakoulu sekä lähes 10 000 työpaikkaa. Päivi7äinen väestö 
Hervannassa on yli 30 000.  Mitään tällaista ei ole Varissuolla ja lisäksi etäisyys kaupungin keskustasta on 
lyhyt. Hervannassa ra@kkalinja kulkee keskusakselin läpi. Ei se hae asukkaita ko@ovilta kuten Varissuolle on 
suunniteltu. Tämä ei ole missään mielessä tasapuolista, kohtuullista tai kaupungin talouden kannalta 
järkevää.  

On alueita, joiden liikenneolosuhteiden parantaminen on jäte7y suunnitelmasta pois. Hirvensalon, Satavan 
ja Kakskerran yhden sillan ruuhkille ei esitetä ratkaisua. Maaria-Paimalan joukkoliikenne Vanhan 
Tampereen@en kau7a on suunnitelmassa edelleen puu7eellisella tasolla. 

Tulevaa maankäy7öä ja asutusta on järkevää sijoi7aa joukkoliikennekäytävien varrelle. Suunnitelmassa on 
jäänyt liian vähälle huomiolle lähijunaliikenteen mahdollisuudet olemassa olevia rautateitä ja rautateiden 
olemassa olevia käytäviä pitkin itään, pohjoiseen ja länteen. Lähijunaliikenteelle on mahdollista rakentaa 
sekä ohituspaikkoja e7ä pysäkkejä kaupungin alueelle pohjoisessa Raunistulaan, Kärsämäkeen Urusvuoreen 
ja Jäkärlään (myös lentokentälle), idässä Kupi7aalle, Pääskyvuoreen ja Varissuolle ja lännessä Iso-Heikkilään, 
Pahaniemeen ja Härkämäkeen. Lähijunaliikenteen reiHen varrelle on mahdollista kaavoi7aa runsaas@ 
asutusta. Suunnitelmassa tulisi o7aa paljon vahvemmin esille myös yhteistyö naapurikun@en kanssa niin 
asuntorakentamisen kuin kustannusten jakautumisen suhteenkin. 

Kaupungin tulisi huoleh@a ensin nykyisistä, vakavista liikenneongelmista ja turvallisuuden vaarantamisesta. 
Suunnitelmassa on isona puu7eena länsi-itä suuntaisen henkilöautoliikenteen ja raskaan kaluston 
läpiajoliikenteen ratkaiseminen käytännössä. Suikkilan@e-Markulan@e-Vanha Tampereen@e-Maunu 
Tavas@nkatu-linjaa pitkin kulkee valtava liikennemäärä vuorokaudessa. Hiljaisempia aikoja on ollut 
ainoastaan Maunu Tavas@nkadun ja Halisten@en remonHen aikana. Kaupunki ei ole kyennyt ratkaisemaan 
ala@ kasvavaa liikenneruuhkaa, joka kärjistyy erityises@ Kärsämäen tasoristeyksen, Maarian kirkkosillan ja 
Maunu Tavas@nkadun kohdalla. E18 @en uudistaminen Raision kohdalla tulee aiheu7amaan raskaan 
liikenteen hidastumista V8 ja Turun Kehä@en kolmeen tasoon rakenne7avan lii7ymän kohdalla. On 
äärimmäisen tärkeää, e7ä kyseistä liikenne7ä ei ohjaudu yhtään Suikkilan@e-Markulan@e-Vanha 
Tampereen@e-Maunu Tavas@nkatu-linjalle.  

Suunnitelmassa mainitaan liityntäpysäköin@ kehi7ämiskohteena. Miten ja mihin liityntäpysäköin@ä on 
tarkoitus rakentaa ja millä keinoin keskustaan tulevat saadaan houkuteltua jä7ämään autonsa parkkiin ja 
siirtymään viimeisiksi pariksi kolmeksi kilometriksi joukkoliikenteen kyy@in? Onko ajateltu yhdistää 
parkkimaksu ja fölilippu/ra@kkalippu vai mitkä ovat ne keinot, joilla matkalaiset mo@voidaan kulkuneuvon 
vaihtoon? 

Visio 

Liikennesuunnitelmassa olisi hyvä olla visio tulevaisuuden liikennejärjestelyistä ja myös innova@ivista ote7a. 
Tästä suunnitelmasta valite7avas@ puu7uu tavoi7eellisuu7a.  

Turku ei ole suurkaupunki eikä sellaiseksi pidä haikaillakaan. Ei ole mielekästä tavoitella Turusta Tampere7a 
tai Helsinkiä vaan keski7yä omaan kaupunkiin. Asukasluvun kehitykseen lii7yy paljon epävarmuustekijöitä. 
Tilastokeskuksen ja toisaalta kaupungin omien väestönennusteiden välillä on suuri ero, kaupungin 
ennusteen ollessa huoma7avas@ suurempi. Nopea väestön kasvu edelly7ää toteutuessaan panostusta 
palveluihin. Onko yl@öpäinen asukasluvun kasvu tavoite mihin turkulaiset haluavat kaupunkiaan kehi7ää? 

Suunnitelmasta puu7uu visio hyvästä tulevaisuuden Turusta, joka nojaa omiin vahvuuksiinsa mereen, 
saaristoon, ainutlaatuiseen luontoon ja vanhaan kul7uuriympäristöön. Odotamme kunnianhimoisempaa ja 



korkeatasoisempaa suunnitelmaa Turun kaupungin kestävästä liikkumisesta ja siihen lii7yvästä 
kaupunkikehityksestä. 

Kehitysehdotuksia 

Maaria-Jäkärlän alue sijaitsee sekä Tampereelle johtavan radan e7ä Tampereen valta@en välissä ja on 
suhteellisen helppo toteu7aa saavute7avaksi. Rakentamatonta maata on keskustan ja kyseisen alueen 
välillä runsaas@. Alueen kaavoi7aminen ja liikenneolosuhteiden kehi7äminen tuo7aisi paljon 
mahdollisuuksia viihtyisälle asumiselle ja työpaikoille. Myös lentoken7ä hyötyisi. 

Metsämäki-Saramäki ja Maarian altaan lähialueet ennen Liedon Ilmarista sijaitsevat lähellä Turun keskustaa. 
Alueet tarjoavat paljon mahdollisuuksia viihtyisään, pientalot mahdollistavaan asuntorakentamiseen. Nyt 
niiden osalta liikennesuunnitelma on hyvin kevyt  

Moision, Yli-Maarian ja PaaHsten palveluita pitää kehi7ää nykyisestä voimakkaas@. Alueet sopivat eri7äin 
hyvin lapsiperheille. TonHen kaavoitusta pitää jatkaa ja pitää huolta asukkaiden tyytyväisyydestä. Matka 
Turun keskustaan tai7uu myös nopeas@. Joukkoliikenteen palvelut eivät vastaa hyvä palvelutasoa. Tähän 
pitää saada parannusta.  

Kysyntää pientalotonteille löytyy kehite7ävillä palveluilla ja hyvällä markkinoinnilla. Naapurikun@en Ruskon 
ja Liedon Ilmarisen ton@t Turun alueiden vieressä menevät eri7äin hyvin kaupaksi.  
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